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CEL ANALIZY

Celem analizy jest przedstawienie i pordwnanie dwéch wariantdw przebiegu nowej trasy tramwajowej, ktéra
pozwoli potaczy¢ osiedle Klecina z istniejacq siecig tramwajowg w ul. Przyjazni oraz centrum miasta.

Calq trase tramwajowg podzielono na 3 odcinki:

Odcinek nr 1 - od ul. Karkonoskiej do skrzyzowania ul. Przyjazni z planowang drogg 2KD-Z (zasadniczo odcinek
nieprzewidziany do konsultaciji, petni role technicznego poréwnania mozliwych wariantow)

Odcinek nr 2 — od skrzyzowania ul. Przyjazni z planowang drogg 2KD-Z do obiektu nad rzeka Sleza w dwoch
wariantach (odcinek przewidziany do konsultacji spotecznych):

Odcinek nr 3 - od rzeki Slezy do ul. Kupieckiej (zasadniczo odcinek nieprzewidziany do konsultacji, pefni role
technicznego poréwnania mozliwych wariantow)

Powyzsze prezentuje Plansza - rys. nr PK/PO

ODCINEK 1

Wariant | - zgodny z Miejscowym Planem Zagospodarowani Przestrzennego, zaktada dobudowanie drugiego toru
po poétnocnej stronie istniejacego toru, co powoduje utworzenie wydzielonego torowiska w obecnym pasie zieleni.
W ramach wariantu | przewidziano do wykonania:

1) tor o dtugosci 600m
2) dwa przystanki tramwajowe (wyniesiony i wiedenski)

Wybudowanie wariantu | nie powoduje utrudnieri w zakresie kolizji z innymi uczestnikami ruchu, zwlaszcza
z pojazdami poruszajacymi sie po ul. Przyjazni. Niekorzystnym aspektem tego rozwigzania jest relatywnie duza
ingerencja w istniejacy drzewostan przy czym nie odnajduje sie tam cennych gatunkéw.

Wariant zaprezentowany na planszy — rys. nr PK/A1

ODCINEK 2 — OPIS WARIANTOW

Wariant | — zaktada realizacje torowiska tramwajowego w korytarzu przeznaczonym w miejscowym planie
zagospodarowania terenu pod ulice klasy ,Z” (zbiorcza) oraz torowisko. W ramach wariantu | przewidziano
wykonanie:

N

jezdni (2KD-Z) o szerokosci 6,0m na dtugosci ok. 800m,

)
2) obiektu mostowego nad rzeka Sleza,
3) torowiska tramwajowego o nawierzchni cichej,
4) chodnika o szeroko$ci 2,0m,
5) drogi rowerowej dwukierunkowej o szeroko$ci 2,5m,
6) skrzyzowania z istniejacymi drogami — ulicg Przyjazni, Krzyckg (5KD-L), Skarbowcow (1KD-Z).

W ramach wariantu 1 — przebieg trasy tramwajowej zgodnie z mpzp likwidowanych jest:

— 37 miejsc wybudowanych na dziatce nr 18/3,
— ok. 100 miejsc na dziatce nr 20/4, 17/10 (teren niezagospodarowany).



W ramach planowanej inwestycji przewidziano miejsca postojowe:

—  w pasie drogi 2KD-Z odcinek ul. Przyjazni — Krzycka w ilosci 8+30 ( w tym 2 dla osob niepetnosprawnych)
— w pasie drogi 2KD-Z odcinek ul. Krzyckiej — Skarbowcow w ilosci 17

—  w pasie drogi 2KD-Z odcinek ul. Skarbowcow — rz. Sleza w ilosci 12

— wpasie drogi 1KD-Z - ul. Skarbowcéw w ilosci 71 (w tym 8 dla os6b niepetnosprawnych),

Trasa tramwaju zgodnie z mpzp przebiega na odcinku od ul. Przyjazni do ul. Kupieckiej krzyzujac sie z ulicami
Krzycka, Skarbowcow, Zyczliwg, rz. Sleza, Dozynkowa, Jutrzenki, do Kupieckiej.

Wariant Il - alternatywny, przebieg trasy poza korytarzem miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego,
zakfadajacy przebieg torowiska wzdtuz ul. Przyjazni do istniejacej petli tramwajowej (przewiduje sie dobudowe
drugiego torowiska po stronie pétnocnej istniejgcego toru, wzdtuz istniejace zabudowy mieszkaniowej), a nastepnie
wzdiuz rzeki Sleza, poza obszarem zwartej zabudowy mieszkaniowej, a wiec po terenie przeznaczonym zgodnie
z miejscowym planem zagospodarowania terenu m.in. pod zielen rekreacyjno — sportowa.

Oba warianty zaprezentowany na planszy — rys. nr PK/A2

ODCINEK 3

W ramach odcinka 3 przewidziano wykonanie:

torowiska tramwajowego zgodnego z MPZP o dtugosci 1050m,

przystankéw tramwajowych przy ul. Dozynkowej i ul. Buraczanej,

petli autobusowo-tramwajowej wraz z parkingiem P+R (minimum 90 miejsc postojowych),
chodnika o szerokosci 2,0m,

drogi rowerowej dwukierunkowej o szerokosci 2,5m,

skrzyzowania z istniejgcymi drogami — ulicg Karmelkowg,

przebudowy ul. Kupieckiej na dtugosci ok. 240m
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Wariant zaprezentowany na planszy - rys. nr PK/O3/01



1. KRYTERIUM POROWNAWCZE

Kryterium Wariant | Wariant Il
Parametry techniczne
Diugo$¢ trasy 2,25 km 2,55 km
Kretos¢ trasy (liczba tukdw 0 1
ponizej 30m)
Liczba przystankéw 4 4
Szacunkowy czas przejazdu 9 min 1 min
(na odcinku 2)
Tak: Tak:
Kolizie  istniejacq 1) s@e{: energgtyczna - 31 Om . 1) s!e(:: energgtyczna - brakl .
infrastruktura 2) sie¢ wodociggowa i kanalizacyjna — 500 m, 2) sie¢ wodociggowa i kanalizacyjna — brak
3) sie¢ telekomunikacyjna — 250m 3) sie¢ telekomunikacyjna — 60m
4) sie¢ cieptownicza — 200m, 4) sie¢ cieptownicza — 40m,
Parametry ekonomiczne
Szacunkowy koszt inwestycji 163,6 min 149,7mIn
Szacowany koszt na
iy 30 600 2 33200zl
Parametry $rodowiskowe

Wycinki drzew — drzewa cenne
(okazy pomnikowe)

WYCINKA:

1)Szpaler drzew, gtownie klony 960 m2— SZ1

2)Szpaler drzew (klony, lipy, deby, jesiony) 1770 m2 — S22

3)Zadrzewienie bardzo geste (Swierki, sosny, klony, lipy, brzozy,
drzewa owocowe) 2450 m2 — Z3

4)Zadrzewienie bardzo geste (topole, klony, robinie) 3530m2 — Z4

5)Zadrzewienie geste, gtéwnie drzewa owocowe 1050m2 — Z5

6)Szpaler drzew, gtéwnie klony 370m?2 — SZ4

7)Dab szyputkowy, obwdd pnia 467cm - 1
8) Jesion wyniosty, obwdd pnia 194cm — 2
9)Klon zwyczajny, obwdd pnia 176cm - 3

PRZESADZENIA:
1) szpaler drzew gtownie klondw, w mniejszej ilosci sosen, debdw i
brzéz — 20szt. — SZ3

WYCINKA:

9

10)
11)
12)

13)
14)

Szpaler drzew, gtéwnie klony 960 m?— SZ1

Szpaler drzew (klony, lipy, deby, jesiony) 3030 m?2 — S22
Zadrzewienie bardzo geste (Swierki, sosny, klony, lipy, brzozy, drzewa
owocowe) 2450 m2 — Z3

Zadrzewienie bardzo geste (topole, klony, robinie) 3530m2 — Z4
Zadrzewienie geste, gtownie drzewa owocowe 1050m?2 — Z5

Szpaler drzew, gtownie klony 370m? — SZ4

gesta zwarta grupa drzew (klony, wigzy, kasztanowce biate, lipy, deby i
drzewa owocowe) — 450 m2 - Z2

Zadrzewienie geste (klony, kasztanowce, lipy) — 450 m2 - Z1

Dab szyputkowy, obwdd pnia 467cm -1

Jesion wyniosty, obwod pnia 194cm — 2

Klon zwyczajny, obwod pnia 176¢cm — 3

dab szyputkowy — obwod pnia 334cm cenne drzewo o rozmiarach
pomnikowych - 4

dab szyputkowy — obwod pnia 286¢cm — 6

topola szara — obwod pnia 251cm - 5

15) wigz gorski — cenne drzewo o rozmiarach pomnikowych — 7




Likwidacja/ znaczace uszczuplenie terendéw obecnie przeznaczonych w
miejscowym planie pod zieleri i mozliwe miejsca rekreacji. Wycinka drzew cennych
przyrodniczo. W przebiegu trasy wzdtuz ul. Przyjazni podobna blisko$¢ terendw

Przebieg trasy w wyznaczonym korytarzu w mpzp, pomiedzy
Wplyw na $rodowisko istniejacq zabudowa. Brak wycinek drzew cennych przyrodniczo.
Bliskos¢ terendw zamieszkatych

zamieszkatych.
Zagrozenie hatasem (liczba
budynkéw mieszkalnych w 36 38
zasiegu 50 m)
Parametry spoteczne
o . iy . Dz - STl e doltychcza.sowq V\{ys:okq Z?bUdOWQ . Znikoma - bez zmian w stosunku do istniejacej jednotorowe; linii — szacowana
Dostepno$¢ dla uzytkownikow mieszkaniowg — szacowana liczba mieszkancéw, ktérzy zyskajq liczba mieszkarficow. kiorzv zvskaia dosten do framwait — 4515
dostep do tramwaju — 5352 ’ y zysKaj dostep I
Zgodno$¢ z miejscowym Posiada wyznaczony teren w liniach rozgraniczajacych Nie posiada wyznaczonego terenu w liniach rozgraniczajacych

planem zagospodarowania
terenu




2. ANALIZA WARIANTOW

Kryterium Wariant | Wariant ||
1) Zgodno$¢ z miejscowym planem zagospodarowania terenu -
przebieg w korytarzu przeznaczonym pod ulice klasy Z (zbiorcza),
torowisko oraz trase rowerowa,
Wariant zgodny z konsultacjami prowadzonymi na etapie
opracowania i wprowadzenia MPZP
2) Dodatkowe potaczenie drogowe, ktére zapewnia alternatywna
trase przejazdu, zwigksza dostepnos¢ komunikacyjng terenu i
S poprawi(? codzien_nego kor_nfortu Al mieszkar'\cc?w. , 1) Mniejsze oddziatywanie akustyczne jedynie w obszarze
3) Uporzqdkowame I GEIEID [ ERE G eI GO istniejacej zieleni (miejsc przewidzianych na zielen i rekreacie)
zalety niezagospodarowanych, oddalonvm od zabudow
4) Dostepnosc¢ infrastruktury dla mieszkancow — przebieg torowiska y Y.
w poblizu istniejacej oraz planowanej zabudowy mieszkaniowej,
umozliwia szybki i wygodny dostep do komunikaciji zbiorowe;j
5) Krotki, ptynny ruch tramwajéw usprawniajacy komunikacje
zbiorowa, upraszczajacy podroz
6) Bezkolizyjne funkcjonowanie trasy tramwajowej odseparowanej od
ruchu pojazdéw i rowerzystow
7) Zapewnienie utrzymania miejsc rekreacji dla mieszkaricow oraz
terendw zielonych
1) Brak zwiekszenia dostepnosci komunikacji miejskiej dla
mieszkancow,
2) Wycinka cennych przyrodniczo drzew
3) Ograniczenie potencjatu miejsc zieleni i rekreacji dla
mieszkancow
wady 1) Kolizje z infrastrukturg techniczng — istniejgcymi sieciami, 4) Diuzsza trasa - zwigkszenie czasu przejazdu
2) Zblizenie do zabudowy, ktére moze by oceniane negatywnie 5) Inwestycja nieekonomiczna pod wzgledem celu jakiemu stuzy
(zwiekszenie dostepno$ci mieszkaricéw do komunikacji zbiorowej)
a przez to bedaca wydatkowaniem $rodkéw publicznych w sposéb
nieuzasadniony
6) Dodatkowe utrudnienia w ruchu i ucigzliwosci zwigzane z

zwiekszong liczbg kursujacych tramwajow




WNIOSKI

Wariant |, posiada wyznaczony teren w liniach rozgraniczajacych w miejscowym planie zagospodarowania
przestrzennego, zapewnia lepszg dostepnos¢ dla mieszkarcow, szybszy czas przejazdu oraz wiekszy potencijat
przewozowy. Wymaga zmiany istniejacego zagospodarowania i dostosowania projektowanych rozwigzan do
potrzeb mieszkancow (m.in. zapewnienie miejsc postojowych). Kolizja planowanej trasy z istniejgcym
drzewostanem nie generuje poréwnywalnie wysokiego poziomu ingerencji srodowiskowej, jak w przypadku
wariantu II.

Wariant Il, mimo mniejszej liczby uzbrojenia podziemnego co moze $wiadczy¢ pozornie o tatwiejszych warunkach
terenowych, jest niezgodny z ustaleniami miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego oraz cechuje sie
nizszg funkcjonalnoscia w zakresie obstugi komunikacyjnej lokalnej spotecznosci. Ponadto ingeruje w istniejacy
uktad zieleni wysokiej, w tym w szczegdlnosci w przyrodniczo cennych gatunkéw drzew, co skutkuje istotnym
pogorszeniem waloréw Srodowiskowych i krajobrazowych obszaru. Realizacja tego wariantu mogtaby rowniez
prowadzi¢ do koniecznosci uzyskania dodatkowych uzgodniers Srodowiskowych oraz potencjalnych kompensacji
przyrodniczych, co znaczaco zwieksza koszty inwestycyjne.

Oba warianty posiadajq zarowno zalety, jak i ograniczenia wynikajace z uwarunkowan technicznych,
Srodowiskowych i przestrzennych. Analiza wielokryterialna jednoznacznie wskazuje przewage wariantu | jako
rozwigzania bardziej racjonalnego z punktu widzenia zgodnosci z planem miejscowym, funkcjonalnosci
komunikacyjnej oraz mniejszej ingerencji w Srodowisko przyrodnicze a takze stanowigcego gospodarne
angazowanie srodkdw publicznych.



Plansze - Schematy na potrzeby konsultacji spotecznych
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Plansze - Rysunki koncepcyjne
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